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Da en bergingsbit og 11

slepebater ble

kapret av norske patrioter.

Torsdag 8. februar utferte
norske sjogutter en dristig
dad, Midt for nesen pi tys-
kerne kapret de samtlige slepe-
bater i Fredrikstad og ber-
gingsbiten «Uredd» i Moss.

«Norsk Tidend» skriver:

«Kuppet som herer til de
dristigste som er utfert av
norske styrker ble hundre pro-
sent vellykket,»

Kl. halv atte om morgenen
entrét kommando-gutter den
forste av slepebatene som da
skulle ut og slepe skyteskiver
for tyskerne. De tvang beset-
ningen 1il & manevrere under
deres kommando. Hele dagen
slepte baten skyteskiver for
tyskerne, men da det merknet
satte den kurs mot Sverige,

Den motte da sammen med
resten av slepebatene ‘ra Fred-

rikstad som i mellomtiden var
blitt bordet av den svrige
kommandostyrken,

Til 1ross for at havnen i
Fredrikstad er sterkt bevoktet
med 1yske vaktposter langs
hele kaien og ombord pa
skipene, lyktes det guttene a
komme ombord pa samtlige
bater og tvinge besetningen
til & lystre sine ordre uten at
tyskerne fattet den ringeste
mistanke.

Mellom kL 1530 og 17
dampet den ene baten etter
den andre ut fra Fredrikstad
Noen hadde prammer og
lektere pa slep som de trakk
med seg utover helt til det
morknet for de slapp dem,
andre gikk uten slep.

Samtidig ble bergingsbaten
«Uredd» kapreti Mossidetden
skulle ut og berge <Donau»
som har ligget sunket i Drg-
bakksundet siden juletider,




<Aftonbladets» korrespon-
denti Strémstad forteller.etter-
at alle bitene hadde ankret
opp pa havna der at bukser-
bitene hadde forlatt norsk
farvann etter ordre fra den
norske regjering i London.
Man hadde fatt rede. pa at
tyskerne tenkte i anvende far-
toyene til & buksere store
prammer med krigsmateriell
og mannskap fra Norge til
Tyskland. Dette matte forhin-
dres, og fra London gikk det
ordre til de norske patriotene
om a sette seg i forbindelse
med skuteskipperne.

Pa grensen mellom det
norske og svenske farvann
oppe ved Svinesundtraktene
mottes ialt 15 bukserbater,
men da to av disse ikke hadde
kull, besluttet man a senke
dem, Bunnventilene ble dpnet
og batene forsvant i dypet.
De 12 bitene som er kommet
fram {til Sverige skal fores
sydover til et mere unnagjemt
sted pa Bahuskysten.

«Aftonbladets» korrespon-
dent i Uddevalla har snakket
med noen av skuteskipperne,
De forteller at de ikke fikk
noen anledning til a si farvel
til sine familier, Et par av
skipperne mente at det godt
kunne vart gitt dem et lite
forvarsel. slik at de kunne ha
skaffet bedreforrad og brensel
ombord. Men det hele var en
svaer affeere, og selv den aller
minste uforsxktlghet kunne fa
hele planen til a gi i vasken.

Noen av batene slapp opp
for brensel underveis og ble
tatt pa slep av andre. Under
turen fram til Stromstad mette
man et tysk vaktfartay, og man
fryktet at det skulle komme
nzrmere for 4 underseke, [ sa
fall var man beredt til i kjore
rett pa tyskerne. Men det viste
ingen interesse for flotiljen.

BRITISK MARINEEKSPERT
OM DEN DJERVE DAD

Evakueringen av tyske
troppersinketog hindret

«Daily Telegraphss sjgmili-

tere medarbeider, marinekap-
tein Kenneth Edwards, skriver
om de norske kommando-
troppers bedrift ved a ta sle-
pebatene i Fredrikstad: Det
er ikke tvil om at disse ope-
rasjoner,som berovettyskerne
et dusin slepebater. var godt
og omhyggelig planlagt slik
at det rammet tyskerne hvor
det smertet mest. For slepe-
bater er nedvendige i havner
som Fredrikstad.

Kapteinen minner samtidig
om de tap av krigsskip og
transportskipsom tyskerne har
lidt langs norskekysten under
de mange angrep med krigs-
skip og fly. Han nevner i
denne forbindelse de tokter
som den norske marines lette
sjostridskrefter har gjort pa
norskekysten. Sa mange skip
er senket at tyskerne er kom-
met opp i en situasjon da de
neppe kan tenke seg i eva-
kuere Norge uten ved hjelp
av lektere og slepebater, Og
det cr kanskje en av arsakene
til at de har trukket sammen
sd mange slepebater i havnene
i Sar-Norge.

Tyskerne trenger hardt alle
tropper de kan skrape sam-
men, og man har sett beviser
nok pa at de tyske divisjoner
i Norge er trukket serover
for a forsvare Tyskland. Kap-
teinen slutter med & konsta-
tere at de norske kommando-
troppersd]ervebednftmedata
slepebatene vil sinke den tyske
troppetransportentil Danmark
og bidra til at de tyske divi-
sjoner blir strandet langt borte
fra froniene i Tyskland.

Kommandotroppene
vender tilbake til
Norge,

Samme blads korrespondent
i Stockholm melder at kom-
mando-guttene tok batene til
Stromstad og gikk sa med en
tiskebat tilbake til Norge idet
de tgrt bemerket at der var
det mer 3 gjore.

Fiskebaten deresledet slepe-
batene nedover fjorden til

Stromstad, men da man var
like utenfor havnen, gikk baten
fra slepebat til slepebat og
tok ombord prisemannskapet.
En av mannskapet pi en tau-
bat spurte om det ikke var
risikabelt 4 vende tilbake fil
Norge, men fikk det svar at
nye oppgaver ventet. Og sa
satte fiskebaten kurs for Norge
idet en svensk oppsynsbat
kom ut og eskorterte slepe-
batene inn til Strémstad for
a bli internert. Mannskapene
pa slepebitene, ialt 60 nord-
menn, er forelebig internert,
men korrespondenten erfarer
at de senere vil fa lov til 4
slutte seg til de norske politi-
styrker i Sverige,
Korrespondenten konstate-
rer ogsa at det er et hardt
slag for tyskerne a miste disse
taubatene. Flere tyske laste-
bater ligger fremdeles i Fred-
rikstad med dampen oppe og
venter pad A bli slept ut.

eKronikken» skriver i sitt nr,
av 8-3-1945;

Viktig resultat av RAFs
Horten-angrep og sabo-
tasjen mot Akers mek.

Under RAFs flotte angrep
mot Horten i forrige uke ble
marinens store flytekran ade-
lagt. Tyskerne brukte denne
kranen DL a. til & losse loko-
motiver i Moss, lokomotiver
som 1yskerne bragte hit opp
for a paskynne troppeevaku-
eringen fra Norge.

Under sabotasjen mot Akers
Mek. Verksted i hest ble ogsi
verkstedets kjempekran ede-
lagt. Ved siden av kranen i
Horten var det den eneste
kran i Sgrnorge som kan
lofte sa tunge kolli som de
tyske lokomotiver. Resultat:
Tyskerne far ikke sine loko-
motiver i land, og utenfor
Moss ligger 9000-tonneren
«Pommern» med sin verdifulle
last. Mad den vende tilbake til
Tyskland?
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Det er viktig 4 angripe alle
slags vogner, men godsvog-
nene fortjener spesiell opp-
merksomhet.

A.’Aksellagerbokser,

Da det fins flere forskjellige
typer, kan det ikke gis noy-
aktlge anvisninger.

Hovedhensikten er 4 frata
akselen sin smarning,
for a4 forarsake gnissing slik
at lagrene gir «varmes.

Hovedformer av
lagerbokser:

a) Apne bokser: Dekselet
'mi fjernes og olje etterfylles
(fig. 9).

b) Lukkede bokser: Dekselet
blir bare tatt av ved etter-
preving. Olje blir etterfylt
gjennom lokk i dekselet (fig.
10).

Metoder for a) og b)
og liknende typer:

1) Man fjerner smereullen,

2) Man fester smoreunll-
stottef ®ren slik at
ullen ikke berorer akselen.
Metode 1) og 2) vil bevirke
at lageret loper varmt alle-

. rede etter fa kilometer.

3) Man skjzrer av smore-

veken over oljedehol-
deren.

Uten dekizel

4) Man tapper ut olje

ved hjelp av pumpe.
Metode 3) og 4) forarsaker
forst etter flere hundre
kilometer at lageret loper
varmt.

TRYKKLUFTBREMSER

a) Man skrur igjen avsteng-
ningskranen til to sammen-
koblede vogner, og slange-
koblingen dpnes ved 4 heves:
Man putter en handfull slipe-
pulver (karborundum, korun-
dum e.l) inn i begge slange-
apmngene Koblingen blir
igjen lukket og kranen apnet.
(Det beste resultat oppnar en
ved en like blanding av grovt
og fint pulver.)
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Lokk. Nippel

Ved bremsing blir pulveret
suget inn i flere vogneri begge
retninger slik at det blir van-
skelig 4 nytté styreventilen.
Skaden utvider seg til ytter-
ligere flere vogner som senere
blir koblet til den forste ska-
dete vognen,

Det er falgelig tilradelig 5
putte pulveret inn i avstander
av 10—12 vogner, Nar toget
er rangert kjereklart, skal
pulveret i det minste anvendes
pa et av stedene i narheten
av lokomotivet, slik at pulveret
blir suget inn i lokomotivets
bremsemekanisme.

1 stedet for slipepulver kan
en ogsa nytte torr sand, grus
betongsigv o.s.v., men virk-
ningen av dette er iangsom-
mere og mindre.

Skjematisk framstilling av bremsesystemet pa en jernbanevogn.

1 Bremsesylinder med stem- 4. Avstengningskran.

pel.
2 Styreventil.
3 Bremseledning,

5 Mutter.
6 Gummislange,
7 Slangekobling,



BILHUSET SPRENGT

19. mars kl. 3.20 inntraff
det en krafug eksplosjon i
Bilhuset i Bypde A€ i Oslo
og i Bilhusets verksted i Hax-
hausens gt. 1 Bithuset var
det garasjer 1 flere etagjer,
og et stort antall tyske biler
strok med ved brannen. Bran-
nens heftighet tyder pa at
tyskerne lagret mye olje. driv-
stoff etc. i bygningen.

Om heimestyrkenes aksjon
mot jernbanen 14, mars skriver
«Norge» (avis i Norge):

«Tyskerne har enna om
lag 10 divisjoner her i iandet,
og de har i den senere tid
gjort store anstrengelser for
a flytte dem sarover til sitt
eget land hvor de ftrenges
bedre. Disse transportene har
sarlig gatt fra Moss, Fredrik-
stad, Larvik og Arendal og
er aitsa nettopp avhengig av
de tre banene angrepet ble
retiet mot.

Det er ikke til 3 unnga at
disse angresene mot tyske
kommunikasjoner ogsa vil
medfere ulemper for oss, men
nar en ser hvor innbitt tys
kerne forsvarer seg i I yskland
til tross for at de ikke har

HEIMESTYRKENE MED-
DELER

Som et ledd i1 aksjonene
for a sinke tyske troppe-
transporter ble hovedkvarteret
for den tyske jernbaneadmi-
nistrasion pa Jernbanetorget
i Oslo adelagt ved sprengning
onsdag 14. mars kl. 2145,
Skaden var total, Ingen nord-
menn bte drept.

Samiidig ble det foretatt en
rekke aksjoner mot stfold-
banen, Vestfoldbanen og Ser-
landsbanen,

Etter at den store flyte-
kranen for lokomotiver ble
odelagt under bombeangrepet
mot Horten hentet tyskerne
opp en ny kran fra Moss
hvor det la en bat lastet med
lokomativer og ventet, Kranen
kom 9 mars og ble senket
10. mars om kvellen.

et fnugg av sjangse, er det

helt klart at hver eneste tor-
sinkelse av tyske tog har stor
betydning for krigens varig-
het. Hver eneste 1ysk soldat
som ikke kommer fram til
fronten i tide betyr at freden
kommer for.
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-Partisanene
har sendt megq!"

Onsdag 14. mars om for-
middagen hentet en patrulje
fra Heimestyrkene arkivet for
Borgervakten i Folkets Hus i
Oslo.

DOLKESTOT I RYGGEN

| Berum har en rekke <jos-
singer» underskrevet en tysk
erklzring om at de tar avstand
fra sabotasjen Underskrivin-
gen  er  ruddingsverk  mot
Norge. Dette ma ikke lykkes
for fienden andre steder i
landet,

I fuktig vaer har pulveret
lett for a klumpe seg i ven-
tilen. For & paskynne dette
blander man siev og lo i
pulveret.

NB! Hyvis togets bremse
system er fyllt med luft ma
kranen stenges for
slangene kobles fra!

b) Ved hjelp av syl, hammer
og meisel e.] forseker man
a stikke hnil i koblingslangen,
eller med sag a sage den av.
Slangen besiar av gummi for-
sterket med seilduk.

En velger helst slanger i
umiddeibar razeihet av loko-
motivet til et kjoreferdig ran-
gert tog, da de beskadigede
vognene ma transporteres
bort for toget kan ga

Beskadigelse av  brenne-

slanger i stort omfang fordr-
saker forhindringer og trafikk-
forsinkelser.

Ved anvendelse av .aefode
b} mid en bearbeide et til-
strekkelig antall slanger, da
ethveit tog forskriftsmessig
forer med seg 2 reserveslan-
ger i lokomuotivet og 211 hver
konduktervogn.

SEDLER

a) Sedler fjernes. Forarsaker
forsinkelser.

b) Man anbringer «Ma ikke
lastes:-sedler pa vogner som
er- istand. Skadens art ma
pa denslags sedler angis slik
at skaden ikke alt for lett kan
kontrolieres av iolkene.

¢) Man fjerner paskrifter som
«Kan lett knuses», <Farlig»,
«Sprengstoff» for a forarsake
skader ved uaktsom behand-

ling|
Bemerkning.

Forandring eller forbytting
av sedler krever e. noye
stedlig driftskjennskap og et
forrad av blanke sedier. Man
nytter ethvert heve til 4 rive
av varesedler is®r pa militer-
gods.

SIGNAL- OG TELEGRAF-
LEDNINGER

Avkapping og beskadigelse
av signal- og telegrafledninger
i storre omfang forarsaker
betydelige forsinkelser.



